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PAUL REBER AG: WIE EIN SCHWEIZER UHRWERK

Die aufwendige, minutios geplante Demontage der Mannlichenbahn zeigt einmal mehr die exakte,
erfahrene Arbeitsweise der PAUL REBER AG. Grofie und Alter der Anlage forderten die Monteure.

Jetzt muss es schnell gehen: Der
grofBe KAMOV-Hubschrauber von HELI
SWISS INTERNATIONAL kommt angeflo-
gen - jede Flugminute kostet 250 Fran-
ken. Gut, dass Montageleiter Samuel
Reber und sein Team sich wochenlang
auf diesen Zeitpunkt vorbereitet haben.
Denn die Demontage der 40 Jahre alten
und sechs Kilometer langen Mannlichen-
bahn im Berner Oberland ist aufwendig
und kompliziert — und erfordert eine de-
taillierte und minutiose Planung und
Durchfiihrung.

Es hilft, dass die PAUL REBER AG
seit 1990 jedes Jahr bis zu drei Seilbah-
nen demontiert — und Uber entsprechen-
de Erfahrung verfligt. Erst 2018 hat das
rund 14 Mitarbeiter zdhlende Team drei
Seilbahnen in Gstaad und Les Diablerets
demontiert. ..Die Fille an Referenzen und
Erfahrungen - vor allem in Hinblick auf
alte HABEGGER-Bahnen - waren einer
der Griinde, warum wir uns erstmals fir
die PAUL REBER AG entschieden haben”,
berichtet Adolf Kaufmann, stellvertreten-
der technische Leiter der Mannlichen-
bahn. Hinzu kommt, dass der Seilbahn-
hersteller GARAVENTA, der die neue
Mannlichenbahn errichtet, bereits sehr
lange und intensiv mit dem Reber-Team

zusammenarbeitet. ,,Flir uns ist die PAUL
REBER AG ein zuverlassiger Partner, der
unsere Vorschriften und sein eigenen
Versprechen einhalt”, so Raphael Reinle,
Projektleiter bei GARAVENTA. Der rei-
bungslose Ablauf der Demontagen liege
vor allem am exakten Vorgehen der Mit-
arbeiter, was das Projekt Mannlichen-
bahn erneut zeigen wiirde. Und tatsach-

Ein Funker und vier Monteure bilden eine
Demontagegruppe. Fotos: Sl/Surrer

lich. Ein SI-Besuch bestatigt Reinles Ein-
schatzung. Bereits im April 2019 hat die
PAUL REBER AG die 230 Kabinen ausge-
hangt und 80 Tonnen Seil mithilfe ihrer
speziellen Winde demontiert. ,Die Aus-
ristung der PAUL REBER AG war ein
weiterer Grund flir die Auftragsvergabe,
was entscheidend zum guten Preis-Leis-
tung-Verhéltnis beigetragen hat”, betont
Kaufmann in diesem Zusammenhang.
.Die Gondeln hat der Betreiber verstei-
gert, das Seil entsorgen wir", fiigt Reber
hinzu. Anschlieflend wurden 250 Tonnen
Seilbahntechnik abgebaut. ,Hier standen
wir unter Zeitdruck, denn anschliefend
wurde mit Betonarbeiten fiir den Neubau
begonnen”, betont Reber. Die Stechuhr
im Nacken hatte sein Team auch beim
Demontieren der Stiitzen - dem Herz-
stlick des Auftrags.

Datenblatter sichten, Gewichte priifen:
Vier Mitarbeiter waren zwei Wochen lang
mit den Vorbereitungen dazu beschaftigt.
.Wir berechneten die Gewichte der ein-
zelnen Stiitzenbauteile, um einen effizi-
enten Abtransport mit dem Hubschrau-
ber zu gewéhrleisten”, erlautert Reber.
Denn der Pilot muss sich am Tag X sicher
sein, dass sein Helikopter die Last auch
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Bei guter Vorbereitung dauert die Demontage
einer Stitze nur wenige Sekunden.

tragen kann. Zudem erfordert der Kos-
tendruck und vorallem der Platzmangel
auf den Abladeplatzenplatzen, dass we-
niger schwere Teile von weniger teuren -
also kleineren — Hubschraubern abtrans-
portiert werden. ,.Da die Mannlichenbahn
bereits 40 Jahre alt ist, mussten wir uns
durch handgeschriebene Datenblatter
wihlen und an einer Beispielstiitze Ge-
wichte nachpriifen”, erlautert Reber die
besondere Herausforderung des Projek-
tes. Er misse viele kleine Aspekte be-
ricksichtigen — und sei es nur eine nicht
geschmierte Schraube - um einen rei-
bungslosen Ablauf am Flugtag sicherzu-
stellen.

30 Sekunden schneller als berechnet

Und dann ist der Moment da. Die Mon-
teure sind in drei Gruppen auf der Stre-
cke verteilt, an jeder Stiitze hangt ein De-
montageplan und die Schrauben sind ge-
lockert und geschmiert. In drei Abschnit-
ten wird nun die Bahn talwarts

Das Alteisen wird an einem zentralen Ablege-
platz gesammelt - und dann entsorgt.

demontiert. Dazu sitzen vier Monteure an
den vier Kanten einer Stiitze, wahrend
ein Funker von HELI SWISS den Piloten
dirigiert und das Seil einhangt. Dann geht
es schnell: Schrauben raus, der Helikop-
ter packt das Bauteil und fliegt zum Abla-
deplatz. Wahrend der Pilot danach sofort
die anderen beiden Teams ansteuert,
klettert die erste Gruppe nach unten und
lauft zur nachsten Stiitze. Was folgt ist
eine Demontage wie ein Schweizer Uhr-
werk: Prazise, schnell und ohne Pause.

Stiitze 26

1. Flug Kamow
Traverse, RB, Kopfstick, d 3564 kg
2 Stoffgurte

2. Flug Kamov
h, I, m 3808 kg
1 Kette 1m

2 Ketten 2Zm

4 Ringmuttern M 16

Pro Stiitze gibt es einen eigenen Flugplan.
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Sobald der Hubschrauber sich entfernt, eilen
die Monteure bereits zur nachsten Stitze.

Am Ende des Tages sind die 52 Stiitzen
(380 Tonnen Alteisen) weg - und die be-
rechnete Flugzeit pro Stiitze unterboten
- um genau 30 Sekunden.

Entsorgung inklusive

Am Ende des dreimonatigen Auftrags hat
die PAUL REBER AG insgesamt 710 Ton-
nen Alteisen demontiert - und diese auch
entsorgt. ,,Durch unsere, speziell auf den
Rickbau abgestimmte Infrastruktur und
die gute Zusammenarbeit mit Recycling-
firmen wird es flr die Bergbahnunter-
nehmen glinstiger, wenn sie bei uns ein
Komplettpaket buchen, das Planung, De-
montage und Entsorgung der Bahn um-
fasst”, sagt Senior-Chef Paul Reber. Bei
neueren Anlagen bietet das Unterneh-
men den Weiterverkauf der Technik ins
Ausland an. Die PAUL REBER AG demon-
tiert aber nicht nur bestehende Anlagen,
sondern montiert auch neue Seilbahnen
- und bietet Spezialtransporte im Zu-
sammenhang mit Seilbahnbau an. ts
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